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Resumo. Apés instituido o Codigo de Transito
Brasileiro, a primeira alteracdo ocorrida na legis-
lagdo, a fim de aumentar a punicdo de condutores
embriagados, foi a san¢do em 2008, da lei popu-
larmente conhecida como “Lei Seca”. Em 2012 a
“Lei Seca” tornou-Se mais rigorosa, apresentando
outras providéncias para penalizar condutores
que dirigem embriagados e, também passou a
dispor sobre restricGes para 0 uso, comércio e

propaganda de bebidas alcodlicas e outras drogas.

O objetivo deste estudo foi analisar se a alteragdo
da Lei Seca contribuiu para a queda dos indices
de acidentes de transito envolvendo condutores
embriagados na cidade de Curitiba. Teve como
método acesso aos dados estatisticos do Batalhdo
de Policia de Transito (BPTRAN) e posterior
analise comparativa dos nimeros de acidentes
através do programa Microsoft Office EXCEL
versdo 2007. Os resultados encontrados foram
um aumento de 3% no nimero de acidentes nos
trés anos seguintes a alteracdo da Lei Seca, sendo
2013 o ano de maiores ocorréncias. A média de
acidentes ocorridos por més foi de 46,82 casos e
a média de acidentes ocorridos por ano foi de
561,85 casos. Conclui-se que, apesar de ter-se
constatado um aumento nos casos de acidentes
com condutores embriagados, ha certa tendéncia
a redugdo dos indices, quando realizada uma
comparacdo com estudos em outras regides do
pais.

Palavras-chave. Lei Seca, Condutores Embria-
gados, Acidentes de Transito.

Abstract. Since the introduction of the Brazilian
Road Traffic Act, its first change aiming to in-
crease punishment for drunk driving was sanc-

tioned in 2008. The “Dry Law” became even more
stringent in 2012, and while presenting other measures
in order to further punish those who drink and drive, it
also implemented restrictions regarding the consump-
tion, sales and advertisement of alcoholic beverage and
other drugs. The aim of this study was to analyse
whether these changes in the Dry Law contributed to
lower the number of traffic accidents involving drunken
drivers in Curitiba. Statistic database from the Traffic
Police Department (BPTRAN) were used and further
comparison analysis was applied through Microsoft
Office Excel 2007. Results showed an increase of 3% in
car accidents over the three years that followed the
change in Dry Law, being 2013 the year with the highest
occurrences. An average of 46,82 accidents per month
was registered, with a total of 561,85 per year. Despite
the increase in occurrences with drunken drivers, there
is a tendency of reduction in those numbers when
they’re compared with those from other areas in the
country.

Keywords. Law Drought, Drunk Drivers, Traffic Acci-
dents.
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1. INTRODUCAO

Os efeitos nocivos do alcool sdo de-
vidamente conhecidos, pois trata-se de uma
droga legalizada e comum nos meios soci-
aist. O alcool é um depressor do sistema
nervoso central (SNC) e causa desordem na
transmissdo dos impulsos nervosos, altera-
¢bes no humor, na coordenagdo motora e na
articulacdo da fala. Tais efeitos prejudicam
os reflexos do individuo, afetando assim o
ato de dirigir.2®

Sendo assim, como forma de coibir
a direcdo por motoristas alcoolizados, em
2010 a Organizagdo Mundial da Saude
(OMS) langou a Estratégia Global para re-
ducdo do uso nocivo do alcool.* Este docu-
mento da OMS teve ampla divulgacdo e, 0s
paises participantes da iniciativa langaram
individualmente politicas publicas a fim de
combater o uso nocivo do alcool.**

O Brasil, apesar de ter um Codigo
de Transito definido e uma Lei especifica
para penalizar motoristas alcoolizados (Lei
Seca de 2008), aproveitou a iniciativa mun-
dial para implantar novas politicas nacionais
voltadas ao ato de beber e dirigir.%"® Ocor-
reu a sangdo da Lei n°® 12.760/2012 e a Reso-
lugdo n° 432 de 23 de janeiro de 2013.°

No Cddigo de Transito Brasileiro
(CTB) os casos de embriaguez ao volante

tém suas penas impostas pelos Art. 165 e Art.

306. Apo6s a instituicdo do CTB em 1998,
com a necessidade de reduzir casos de em-
briaguez ao volante, houve a Sangdo da Lei
conhecida popularmente como Lei Seca (Lei
n° 11.705, de 19 de junho de 2008).1°

A Lei Seca também passou por alte-
racbes a fim de tornar-se mais severa em
suas punicdes, entdo, em 2012 passou a de-
nominar-se “Nova Lei Seca”. A nova “Lei
Seca” ou Lei n°® 12.760/2012 ndo somente
apresenta outras providéncias para penalizar
condutores que dirigem embriagados, como
também dispde sobre restricbes para 0 uso,
comércio e propaganda de bebidas alcoodli-
cas e outras drogas.*

Tantas alteracfes na legislacdo de
transito, com o intuito de impor mais rigor
as penalidades para o motorista que dirige
sob influéncia de alcool, leva ao questiona-
mento se de fato estas mudancas tém sido
efetivas na diminuicdo dos casos de embria-
guez ao volante. Desta forma, o objetivo
deste estudo foi analisar se a alteracdo da

Lei Seca contribuiu para a queda dos indices de
acidentes de transito envolvendo condutores em-
briagados na cidade de Curitiba.

2. MATERIAIS E METODOS

Em um primeiro momento, para se obter
dados estatisticos sobre acidentes de transito ocor-
ridos na cidade de Curitiba, foi redigido um docu-
mento (Parte Interna S/N) com pedido de autoriza-
cdo para o Batalhdo de Policia de Transito
(BPTRAN). O BPTRAN, cuja competéncia esta
prevista no Art. 23, inc Il do CTB, é o érgdo da
Policia Militar do Parana (PMPR) que fiscaliza o
trénsito urbano e presta atendimento em situacdes
de acidente.®12

Apobs a devida autorizacdo, teve-se acesso
a dados referentes ao numero de acidentes envol-
vendo condutores embriagados ocorridos no perio-
do de janeiro de 2010 a dezembro de 2016. Teve-se
acesso a dados ja tabulados pelo BPTRAN em
tabelas anuais, com o nimero de acidentes ocorri-
dos mensalmente. Para este estudo, foi realizada
uma analise da quantidade de acidentes ocorrida
nos trés anos anteriores a Nova “Lei Seca” de 2012
(2010, 2011 e 2012) comparando aos trés anos
posteriores a Nova “Lei Seca” (2013, 2014 ¢ 2015).

O ano de 2016 foi analisado isoladamente,
uma vez que foi estipulado 0 mesmo ndmero de
anos para fazer a comparagdo. A pesquisa utiliza
como inicio o ano de 2010, pois é o primeiro ano
ao qual o BPTRAN tem registro de dados estatisti-
cos para a variavel que se deseja analisar. Para a
comparagdo dos dados e a realizagcdo de gréaficos,
foi utilizado o programa Microsoft Office Excel,
versédo 2007.

3. RESULTADOS

Em 2010 foram realizados 477 atendimen-
tos, sendo 0s meses de maiores ocorréncias janeiro
com 50 acidentes, maio com 50 acidentes e outu-
bro com 58 acidentes. Em 2011, foram 633 aten-
dimentos, onde 0s meses que apresentaram maio-
res nimeros foram abril com 63 acidentes, junho
com 65 acidentes e setembro com 66 acidentes. No
ano de 2012 foram registrados 614 acidentes, sen-
do os meses de maiores ndmeros julho, com 66
acidentes, setembro com 64 acidentes e dezembro
com 80 acidentes. No total, nos trés primeiros anos
pré Nova “Lei Seca”, foram registrados 1.724 aci-
dentes, sendo 2011 o ano de maiores ocorréncias

(Fig. 1).
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Figura 1 - Comparativo trés anos anteriores a Nova Lei Seca (2010, 2011 e 2012).

Em 2013 foram realizados 676 aten-
dimentos, sendo 0os meses de maiores ocor-
réncias marco com 68 acidentes, maio com
65 acidentes e dezembro com 81 acidentes.
Em 2014, foram 598 atendimentos, onde 0s
meses que apresentaram maiores numeros
foram fevereiro com 66 acidentes, junho
com 70 acidentes e agosto com 56 acidentes.
No ano de 2015 foram registrados 502 aci-
dentes, sendo os meses de maiores nimeros
janeiro com 50 acidentes, setembro com
abril 58 acidentes e maio com 58 acidentes.

No total, nos trés anos seguintes pos
Nova “Lei Seca”, foram registrados 1.776

90

acidentes, sendo 2013 o ano de maiores ocorrén-
cias (Fig. 2). Analisando os trés anos anteriores e
os trés anos posteriores a Nova “Lei Seca”, obser-
va-se um aumento de 52 ocorréncias ap6s 2012,
tendo assim, um aumento de 3% nos acidentes de
trénsito envolvendo condutores embriagados.

Em 2016 foram atendidas 433 ocorréncias,
sendo 0s meses de maiores nimeros julho com 44
acidentes, agosto com 44 acidentes e dezembro
com 53 acidentes. Este ano foi também o que teve
menor nimero de casos, e 2013 teve o maior nu-
mero de casos, comparado aos demais anos (Fig. 3).
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Figura 2 — Comparativo trés anos posteriores a Nova Lei Seca (2013, 2014 e 2015).
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Figura 3 — Comparativo entre os anos 2010 a 2016.

A média de acidentes ocorridos por
més foi de 46,82 casos e a média de aciden-

tes ocorridos por ano foi de 561,85 casos. A média
do desvio padrao foi de 11,39.

Tabela 1 — Total de acidentes com condutores embriagadas em Curitiba.

Més 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Média
Janeiro 50 55 38 53 47 50 24 45,29
Fevereiro 30 46 29 47 66 36 24 39,71
Marco 35 59 42 68 52 44 33 47,57
Abril 45 63 24 62 40 58 35 46,71
Maio 50 55 49 65 53 58 30 51,43
Junho 42 65 61 51 70 41 39 52,71
Julho 27 55 66 44 55 45 44 48,00
Agosto 29 49 49 57 56 46 44 47,14
Setembro 44 66 64 47 51 35 39 49,43
Outubro 58 41 55 44 46 22 38 43,43
Novembro 47 36 57 57 33 35 30 42,14
Dezembro 20 43 80 81 29 32 53 48,29
Total 477 633 614 676 598 502 433 561,86

B federais ja no ano de 2015. Salienta-se que, nos
4. DISCUSSAO dados da PRF, estes constituem também outras

Fazendo um paralelo com dados do
mesmo periodo (2010 a 2015) divulgados
pela Policia Rodoviaria Federal (PRF) sobre
acidentes de transito envolvendo condutores
embriagados, percebe-se uma queda de 301
casos ou 1,37% apos alteragdo da “Lei Seca”,
sendo que o ano de menores indices é 2015 e
de maiores indices foi 2012,314

Curitiba teve um aumento de 3%
nos casos, porém, ja podemos perceber a
curva de ocorréncias diminuirem em 2016
(Fig. 3), fato este que ocorreu nas rodovias

regides do pais, que tém caracteristicas socio-
educacionais diferentes.

Um estudo realizado no Estado de S&o
Paulo e capital que analisou todos os casos de aci-
dentes de transito, ndo somente 0s que envolveram
condutores embriagados, no periodo de janeiro de
2001 a junho de 2010, verificou-se que houve uma
queda na mortalidade no transito de 7,2 e 16,0% na
taxa media mensal no Estado e na capital, respecti-
vamente, apds a primeira alteracdo da legislacéo
em 2008.1°
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Em outro estudo de 2012, realizado
na cidade de Belo Horizonte, que verificou a
conduta de beber e dirigir, no periodo de
2005 a 2009, avaliando o impacto da “Lei
Seca” de 2008, constatou-se uma reducdo de
50% nos casos de condutores embriagados
em 2008, comparados a 2007.1

No estado de Santa Catarina um es-
tudo realizado entre os anos de 2005 e 2011
com o objetivo de verificar o impacto da Lei
Seca na taxa de mortalidade por acidentes de
trénsito, apontou que houve uma queda sig-
nificante nas taxas de mortalidade geral por
acidentes de transito. Ao comparar os indi-
ces nos periodos pré e pos Lei Seca, conta-
tou-se valores de 97,18 para 91,80/100 mil
ocorréncias.'’

No estudo de Abreu et al. (2018) cu-
jo objetivo foi analisar o CTB e da Lei Seca
na mortalidade por acidentes de transito no
Estado do Parana, no periodo de 1980 a
2014, verificou-se comportamento similar
com o presente estudo. Os autores descobri-
ram gue com a implantacdo da Lei Seca, 0s
indices apresentaram variabilidade e as ten-
déncias ndo foram significativas.*®

Porém, os resultados mostraram im-
pacto nas taxas de mortalidade por acidentes
de trénsito apds a implantacdo do CTB e da
Lei Seca, com posterior aumento destas.
Para os autores, é imprescindivel efetividade
na fiscalizacdo das leis e avanco nas politi-
cas publicas.®

A pesquisa de Jomar et al. (2013)
vem corroborar com a concluséo de Abreu et
al. (2018) de que é necessario manter efetiva
fiscalizagOes de transito. Segundo o estudo
transversal de Jomar et al. (2013) realizado
com 362 condutores abordados em opera-
c¢Oes de transito no Estado do Rio de Janeiro,
90% destes condutores demonstraram, atra-
vés da resposta de questionarios, satisfacdo
com a fiscalizagdo e, do total da amostra que
foi submetida ao teste do etilémetro, apenas
3,1% dos condutores apresentaram resultado
positivo para alcoolemia no sangue.81°

5. CONCLUSAO

Apesar de ter verificado -certo
aumento nos casos de acidentes com
condutores embriagados em  Curitiba,
constatou-se que no ano de 2016 os indices
comegaram a apresentar queda. Fazendo

uma comparacdo com outros estudos existentes,
verifica-se que a medida que aumenta o rigor da lei,
a tendéncia é ter reducdo nos numeros de
conduores que bebem e dirigem. Para que tal
posicionamento seja de fato validado, é necessario
que haja continuidade nas politicas de prevencéao
de acidentes, assim como continuem sendo
realizados estudos estatisticos a fim de verificar se
realmente a legislacdo em vigor esta sendo efetiva
para a redugéo dos casos de embriaguez ao volante
e acidentes decorrentes deste ato.
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